Ainsi, au sein du périmétre autorisé€, la zone d’extraction sera bordée de pistes d’exploitation,
d’éboulis anciens et des pentes rocheuses naturelles du versant.

Les évolutions de I'état actuel de I'environnement, en cas de réalisation de ce projet s’inscrivant
dans la continuité de I'actuelle exploitation, apparaissent limitées.

Le fonctionnement courant de cette carriere, analogue a la situation actuelle, n'occasionnera pas
d'effets supplémentaires notables. Sur le plan des effets sur I'environnement, nous retenons des
conditions d’exploitation maintenues, sans extension notable en surface.

La poursuite d’exploitation impliquera un prélevement supplémentaire de matériaux rocheux dans
le versant avec réalisation de fronts et banquettes. La géométrie de I'exploitation garantie sa
stabilité a long terme. Les fronts et banquettes seront réaménagés « a la descente » avec éboulis
et végétation pionniére.

En l'absence de réalisation du projet, la carriere actuelle serait remise en état et boisée
rapidement d’essences locales (genéts, bouleaux, pins,..). La carriére aurait vocation a intégrer le
versant rocheux de la Haute-Vallée du Lot, avec présence de petites falaises de schistes et
d’éboulis résiduels hérités de I'exploitation.

L’absence de réalisation du projet annulerait les effets courants de l'installation de carriére sur le
milieu naturel et humain, en particulier bruit, émission ponctuelle de poussiéres, vibrations,
dérangements ponctuels de la faune, trafic routier. Ces effets demeurent limités dans un
environnement naturel et humain tres isolé. L'environnement de la carriere deviendrait alors
exclusivement forestier et agricole.
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Les effets de I'installation sur I'environnement sont essentiellement de plusieurs ordres :
Effets directs : ce sont les conséquences immédiates du projet, dans I'espace et le temps,

Effets indirects : ils résultent d’une relation de cause a effets ayant a l'origine les effets
directs. Ce sont les effets en chaine et les effets induits,

Effets temporaires : ce sont les effets liés a I'activité de I'installation et limités dans le
temps (bruit, poussiéres, trafic routier,...),

Effets permanents : ce sont les effets de I'exploitation illimités dans le temps (impact
I'eau, le sol et le sous-sol, intégration paysagere et dans le milieu naturel...).

L'ensemble des effets du projet sur son environnement a été évalué a partir de la nature du
projet et de I'état initial réalisé au préalable.

L'analyse des effets du projet sur I'environnement a permis de déterminer les mesures
nécessaires et le réaménagement adapté pour réduire, limiter, et si possible, compenser toutes
les incidences du projet. Le chapitre 4 détaille précisément ces différentes mesures.

Les méthodes utilisées pour analyser les impacts du projet sont définies dans le chapitre 6.
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L'extraction des schistes sur la carriere de la « Coumbe » en prolongation d’activité va engendrer
une excavation de 1,7 ha avec 5 fronts successifs de 15 m de hauteur. La zone dédiée a
I'extraction s’établira entre les altitudes 1030 m (carreau actuel) et 1105 m (sommet de carriére),
soit une hauteur totale de 75 m.

Le sol forestier sera décapé préalablement a I'extraction, avec défrichage. Les matériaux seront
laissés en place dans le versant (merlons, couvertures).

En extraction, les bancs de schistes du sous-sol présentent une bonne stabilité d’ensemble. Le
pendage de la foliation des schistes est favorable pour la stabilité des blocs : subhorizontal, avec
un Iéger pendage vers I'Ouest. Les pistes d'accés de la carriére reposent sur la roche.

La hauteur et le pendage des fronts (3V-1H) réduit les risques de chutes et d’éboulements
importants. Les chutes de blocs de schistes instables, possibles lors de I'extraction, concerneront
les banquettes successives et le carreau.




Les fronts seront régulierement purgés des éventuels blocs instables. Les zones en sous-cavage
seront supprimées lors de I'extraction. L’exploitation des schistes se fera normalement par
minage (faible charges) et a la pelle mécanique.

La pollution des sols par les hydrocarbures sera nulle, si des mesures de prévention et des
consignes d’approvisionnement sont appliquées. L'alimentation en carburant des engins sera
réalisée sur une aire sécurisée et étanche de la carriere.

Les effets sur le sol et le sous-sol seront ainsi circonscrits a la zone d’extraction.
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La carriere de schistes de « La Coumbe », implantée dans un versant rocheux et escarpé, est
dépourvue de réservoirs d’eaux souterraines (nappes). Le massif fissuré des schistes présente
toutefois des circulations localisées d’eaux provenant du sommet du versant.

Dans ce contexte, les eaux météoriques ruissellent et s’infiltrent dans le sol forestier, puis les
zones altérées et fissurées du massif. Elles sont interceptées par les fronts au droit de zones
d’écoulement préférentielles. Ces écoulements faibles et saisonniers s'infiltrent dans les éboulis
et pierriers jusqu’au ruisseau de la Coumbe.

La poursuite d’activité de la carriere n'aura pas d’'impact sur les ressources en eau potable,
captages destinés a l'alimentation en eau potable ou ressources thermo-minérales profondes.
Les captages sont éloignés de plus de 1 km, dans des contextes géologiques ou des impluviums
distincts (formations sédimentaires du Lias, cours d’eaux superficiels).
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La carriere de « La Coumbe » au sens strict n'affecte aucun cours d’eau, car située dans un
versant exempt d'axes d’écoulements superficiels. Le dépdt de I'entreprise est, par contre,
traversé par un ru non pérenne drainant naturellement la combe. Ce ru n’est ni classé cours
d’eau, ni cartographié sur le fond IGN 25000°™ de référence. Le ru est grossit par les pluies
intenses lors des phénomeénes cévenaols.

L’exploitant SCHISTES ROCHER indique que le déficit d’entretien des terrains du versant créé
des embéacles avec des ruissellements plus diffus et non maitrisés.

Les observations actuelles montrent qu’en I'absence de travaux, remaniements ou dépéts prés
du ru existant, la qualité des eaux superficielles est préservée.

Sur la carriére, les eaux souterraines et les ruissellements météoriques interceptés migrent en
large majorité dans les éboulis et les sols forestiers en contrebas, ce qui garantit une diffusion
des eaux et un effet tampon pour les milieux hydrauliques récepteurs. Les conditions actuelles
d’écoulement n'impactent pas la qualité des milieux et peuvent étre maintenues.

L’exploitant doit néanmoins surveiller et aménager les circulations d’eaux de ruissellement de
son installation. Les eaux sont orientées de fagon diffuse dans le versant boisé non exploité en
contrebas de la carriere. Ce versant est tapissé d’anciens débris de schistes et d’éboulis. Les
aménagements courants a prévoir sont : cunettes, fossés, coupures d’eaux sur pistes, merlons.
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Sur cette carriére artisanale de schistes placée dans un versant boisé, la collecte d'eaux de
ruissellements dans des bassins spécifiguement aménagés n'est pas justifiée au regard du
contexte et des enjeux. De surcroit, la collecte d’eaux de ruissellement viserait & concentrer les




écoulements et I'entrainement de fines vers I'aval. Ces écoulements pourraient étre fortement
grossis par des pluies intenses cévenoles et non maitrisés dans des conditions extrémes.
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Ces aménagements lourds iraient a I'encontre des préconisations sur la gestion des
ruissellements dans les bassins sensibles aux pluies cévenoles. La gestion diffuse des
écoulements dans les versants végétalisés réduit les effets sur les milieux et les populations.

Le projet prévoit I'exploitation de la carriére par phases, sur des surfaces restreintes, avec une
remise en état a I'avancement. Les aires d’exploitation seront circonscrites pas des merlons ou
les eaux météoriques seront retenues, maitrisées et canalisées vers l'aval. Les eaux seront
collectées dans des cunettes et petits fossés orientés sur 3 points de rejet dans le versant.

Ces écoulements d’eaux de ruissellement interne ou d’eaux pluviales seront rejetés en sub-
surface dans la couverture d'éboulis boisés en aval. Les eaux sont ensuite drainées par les
fossés en bordure de RD 901, le ru intermittent de la « Coumbe » et le Lot.

Zone d’éboulis boisée en aval du carreau de base, chemin d’accés au carreau

La qualité des eaux de la riviere Lot amont est concernée par des concentrations notables en
éléments métalligues mesurés a la station de Chadenet (48), en aval de Bagnols-les-Bains. Les
métaux quantifiés régulierement sont essentiellement le zinc, le cadmium, le plomb, le baryum, le
fer, l'arsenic, I'antimoine.

A l'échelle globale du bassin versant, I'appréciation et I'étude de la répartition spatiale des
concentrations en éléments métalliques sur le chevelu hydrographique ne sont pas engagés. Les
recherches et connaissances sur le bruit de fond géochimique naturel des sols apparaissent non
exhaustives et s’appuient sur I'lnventaire National Minier.

Des données sont aujourd’hui disponibles prés des mines du Mazel, sur des parcelles non
influencées par l'activité miniére, en amont du Bleymard (source BASOL, source Préfecture de
Lozére rapport GEODERIS 2017). Ce dernier rapport apparait le plus complet sur la
caractérisation des sources de métaux, le bruit de fond géochimique local, les dynamiques de
mobilisation vers les milieux (eau, air). L'étude a été étendue sur le Lot jusqu’a Chadenet.

Une évaluation du risque de lessivage par les eaux de pluie de métaux tels que zinc et cadmium
depuis les stériles et déchets inertes de la carriere de « La Coumbe » a été demandée par la
DDT de Lozére.

L'exploitant a mené 3 prélevements sur la carriere en Octobre 2019 (terre de découverte,
résidus stériles d’exploitation, boues sciage et chutes taille) pour dosage de zinc et cadmium. Les
analyses confiées au laboratoire Eurofins sont reportées en annexe C3.




Les teneurs brutes en zinc mesurées sur les terres de découverte (306 mg/kg MS), sur les
stériles du carreau (196 mg/kg MS), sur les boues de sciage-taille (207 mg/kg MS) sont proches
de la valeur médiane en domaine de socle (186 ppm) obtenue lors de I'lnventaire Minier National
dans le secteur du Bleymard-Mont-Lozére. Le 3°™° quartile est de 245 ppm pour le zinc.

Les teneurs brutes en cadmium sur les terres de découverte (0,88 mg/kg MS), sur les stériles du
carreau (0,87 mg/kg MS), sur les boues de sciage-taille (0,93 mg/kg MS) sont inférieures a la
valeur médiane en domaine de socle (< 2 ppm) obtenue lors de I'lnventaire Minier National dans
le secteur du Bleymard-Mont-Lozére.

Les teneurs en éléments traces métalliques dans les sols francais (INRA, Baize, 2000), sont :
- zinc : 80 mg/kg MS en valeur médiane, 275 mg/kg MS en 9°™ décile (10% des cas),
- cadmium : 0,16 mg/kg MS en valeur médiane, 1,06 MS en 9°™ décile.

La réglementation sur I'épandage de boues de station d'épuration (AM du 08 janvier 1998)
définie les valeurs limites de concentration en éléments traces métalliques dans les sols : zinc :
300 mg/kg MS, cadmium : 2 mg/kg MS.

Le contexte de socle métamorphique a minéralisations diffuses dans lequel s'inscrit la
carriére de la « Coumbe » explique des teneurs naturelles notables en cadmium et zinc, mais
en cohérence avec le fond géochimique local.

Au regard de la qualité des sols francais, les teneurs naturelles observées se situent toutes dans
des gammes de valeurs correspondant a des anomalies naturelles modérées a fortes telles que
définies par 'INRA (Baize, INRA, 2000).

Enfin, les concentrations mesurées en métaux sur éluats (test de lixiviation) des 3 échantillons
de la carriére de la « Coumbe » respectent les seuils de la réglementation sur les déchets inertes
(arrété ministériel du 12 décembre 2014). Ces seuils sont fixés a 4 mg/kg MS pour le zinc et a
0,040 mg/kg MS pour le cadmium.

Préléevement de stériles de la carriére de la « Coumbe » sur le carreau principal

Rappelons ici que les « stériles » et « déchets inertes » de la carriere de la « Coumbe »
correspondent a : des matériaux rocheux non commercialisables (débris, éclats), des terres de
découverte (sols siliceux) utilisées pour aménagements et remise en état, et, enfin, des boues de
sciage-polissage. En ce sens, ces matériaux ont la méme composition géochimique que les
schistes commercialisés.

Il convient de distinguer un « stérile de carriére » d’un « stérile minier ». Pour ce dernier cas, les
travaux visent a exploiter un minerai métallifere et a « concentrer » les métaux dans les résidus.




Ainsi, le rapport GEODERIS de 2017 sur les mines du « Mazel » au Bleymard mentionne, pour
les zones de stockages de stériles et résidus miniers, des teneurs de 2 a 5 % de zinc (20000 a
50000 ppm), de 10 a 100 ppm de cadmium, de 1000 & 10000 ppm de plomb sont mesurées. Ces
concentrations sont donc sans commune mesure avec les concentrations observées sur les
terres, stériles, boues de sciage de la carriére de schistes de la « Coumbe ».

Dans le cadre de notre étude, les recherches documentaires sur la gitologie des métaux dans le
socle, et plus particulierement dans les micaschistes quartzeux extraits dans cette carriére,
montrent I'existence de minéralisations diffuses au droit de fractures et fissures. La bibliographie
mentionne I'existence d’un filon exploité vers le Chateau du Tournel, a I'Est de la carriére.

L’emprise de la carriére de « La Coumbe » ne compte pas d’anciens travaux miniers.

Le risque de mobilisation d’éléments métalliques dans les « stériles » et « déchets inertes »
produits sur la carriere de « La Coumbe » apparait trés faible. Les versants naturels connexes de
la Haute-vallée du Lot, comprenant falaises, €éboulis, colluvions de pente, sols siliceux, sont
soumis aux mémes précipitations et au lessivage par les ruissellements. Et c’est également le
cas des schistes commercialisés : toitures, murs, parements, dallages.

Selon ces éléments, aucune mesure spécifique n'est justifiée sur la carriere pour éviter ou
réduire le lessivage d’'éléments traces métalliques tels que zinc et cadmium.
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L’activité d’extraction et traitement des schistes occasionne des émissions de poussiéres et de
gaz d’échappement des moteurs thermiques.

Dans ce gisement de schistes, les poussiéres issues de l'extraction et du traitement des
matériaux véhiculent de la silice (dont particules de silice alvéolaire). Le taux de silice dépasse
50 % dans cette roche métamorphique.

Les poussieres et, de maniere accessoire, les gaz d'échappement des moteurs diesel
des engins, constituent les deux sources potentielles de pollution de l'air liées a I'exploitation
projetée de l'installation de carriére.

Les effets sur I'air restent tres limités, considérant le faible volume d’activité de I'installation et les
techniques de travail.

Les rejets atmosphériques auront donc plusieurs origines :

activités d’extraction et de transport de matériaux sur l'installation,

installations de traitement de matériaux : rejets de poussiéres liées aux activités de
transformation des lauzes et au broyage-concassage temporaire des matériaux,

circulation des camions : rejets de CO/CO, et NOx liés au gaz d’échappement — rejets de
poussiéres liés a la circulation des camions sur les pistes par temps sec,

utilisation d’engins a moteurs : rejets de CO/CO, et NOx liés aux gaz d’échappement.

Les émissions de poussieres sont récurrentes sur la carriere : circulation des engins sur pistes
non revétues, extraction des roches, traitement et transformation des lauzes (sciage, fagconnage),
opérations temporaires de broyage-concassage.

Sur ce site, les émissions et retombées de poussiéres restent limitées eu égard de I'activité faible
de cette exploitation artisanale. Les émissions et les retombées sont trés localisées.




La végétation locale en bordure immédiate de l'installation (friches boisées, landes, éboulis)
pourrait souffrir de ces dépéts car les poussieres peuvent avoir des influences sur les plantes :

une diminution de l'activité photosynthétique : I'accumulation de poussieres sur les feuilles
va former un écran qui diminuera, par effet de filtre, I'intensité lumineuse regue sur les
photorécepteurs. L'absorption de CO, pourra, elle aussi, étre génée par la présence des
poussieres ou par des encrodtements,

le dépbt des poussiéres peut affecter deux autres fonctions physiologiques importantes du
feuillage : la respiration et I'évaporation,

l'activité photosynthétique dépend de I'état physiologique général dans lequel se trouve la
plante : une plante affaiblie par une pollution chronique aura une activité photosynthétique
moins efficace qu’'une plante parfaitement saine,

la conséquence directe de la pollution sera une diminution de la croissance des plantes.

Les effets trés faibles et trés localisés seront essentiellement liés aux périodes météorologiques
défavorables (sécheresse et vent) et a l'activité de la carriere. Les rejets et retombées de
poussieres concerneront la zone d’extraction, le dép6t et I'atelier de I'entreprise.

Aucune habitation riveraine ne sera atteinte par les rejets de poussieres, en égard de l'activité de
la carriére, de sa distance et de la géomorphologie locale.
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Une accumulation occasionnelle de gaz d’échappement, sur le carreau de I'exploitation, reste fort
peu probable, sauf conditions atmosphériques exceptionnelles (temps trés froid et sec et
absence de vent). Cette accumulation serait alors susceptible d’entrainer des risques
d’intoxication du personnel.

Les rejets de CO,, de NOx, de SO, et de COv sont équivalents aux rejets dus a la circulation des
voitures particuliéres et des camions sur la voie publique.

Dans le cas présent, I'impact est directement lié au nombre d'engins et de camions en
fonctionnement sur le site, soit 1 engin et 1 camion par jour en moyenne. Il restera donc trés
faible.

lls constituent des rejets a effets indirects et temporaires liés au fonctionnement des véhicules
nécessaires a l'exploitation de la carriere. Les effets liés aux gaz d'échappement seront
circonscrits a l'installation et seront tres faible a nul son environnement.
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Les effets de ce projet sur le climat restent certainement faibles et tres difficilement quantifiables.

Cette activité artisanale d’extraction et de taille de schistes ornementaux integre les sources
d’émission de gaz a effet de serre (GES), considérés comme facteur de déreglement climatique.

Les effets du projet probables sur le climat apparaissent au niveau de I'émission de GES issus
des moteurs diesel des engins, ainsi que du déboisement de 3425 m? (temporaire) nécessaire a
I'extraction (émission de CO, essentiellement). L'extraction sensu stricto des roches schisteuses,
de pétrographie siliceuse, n’émet aucun gaz a effet de serre. L'utilisation d’explosifs au nitrate
fuel reste trés faible et adaptée aux tonnages.

Le niveau d’activité sur cette carriere artisanale et les surfaces déboisées demeurent faibles.
Aussi, les effets probables sur le climat de cette carriere peuvent étre considérés comme
analogues a d’autres activités locales (cultures hors élevage, exploitation forestiere).




Les effets de I'exploitation seront temporaires et apparaitront sur la durée de 30 ans. Ajoutons
gu’une compensation forestiére est demandée au début du projet d’exploitation et que la remise
en état final prévoit un boisement en forét mixte.

Sur le plan de la commercialisation des schistes ornementaux, le rayon principal de vente reste
centré sur la Lozere et les départements limitrophes. Les commandes pour des chantiers plus
éloignés sont occasionnelles.

Pérenniser une production artisanale et locale de pierres ornementales sur le département de
Lozére apparait comme une action favorable dans I'évitement d’émissions de GES.

En effet, les circuits de commercialisation de pierres de taille sont aujourd’hui organisés autour
de l'importation lointaine (Asie, Europe, Italie) et de la vente par divers détaillants en France
(transports, manutention). Ce modéle commercial et économique, impliquant largement les
transports motorisés aux hydrocarbures, est, sans commune mesure, source de davantage
d’émissions de dioxyde de carbone dans I'atmosphere.
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Le site de la carriere de la « Coumbe » s'inscrit dans un versant boisé de la Haute-Vallée du Lot.

L'étude paysageére sur la perception du site dans son environnement éloigné et rapproché a fait
I'objet de campagnes de terrain en 2016 et 2018.

Des prises de vue terrestres depuis les points de perception alentours ont été réalisées. Les
clichés photographiques terrestres ont été réalisés depuis les principaux points de perception et
les zones habitées notamment.

La campagne de prises de vue s'est déroulée depuis la Haute-Vallée du Lot (bordure RD 901),
ainsi que depuis les versants respectifs Nord et Sud de la vallée.

La carriére de la « Coumbe » est trés discrete dans le paysage depuis I'environnement éloigné.
Ceci tient a I'encaissement important de la Haute-Vallée du Lot et aux multiples irrégularités des
versants (relief de vallée cévenole). Ainsi, nous percevons la carriere depuis de rares points de
vue au Sud, lieux inhabités et éloignés de toute zone de circulation touristique. L'impact paysager
reste ici trés faible a nul.

La carriere de la « Coumbe » demeure visible depuis le trongon immédiat du RD 901 et le
chateau du Tournel, trahie par la couleur plus claire des fronts d’extraction, des dépéts de stériles
et les tracés des pistes. Le dépot et I'atelier s’apparentent a des batiments agricoles.

L’activité de la carriére reste toutefois faiblement perceptible dans cet environnement de versant
escarpé et boisé. En effet, l'activité est faible en tonnage ce qui limite la zone d’extraction nue. La
végeétation recolonise rapidement les zones délaissées temporairement ou définitivement.

Des espaces non exploités sont boisés naturellement et s’apparentent aux escarpements
naturels proches de la Haute-Vallée du Lot. Le bas du versant situé sous le carreau principal est
maintenu en bois-taillis et ne sera pas exploité.

Le projet d’extension de la carriere n'aura pas d'effets supplémentaires sur le paysage, avec un
plan d’exploitation cohérent, une remise en état progressive et le maintien de boisements écrans.




1
S’agissant d'une installation de carriere existante dont la poursuite d’'exploitation va avoir une
influence limitée sur le paysage, les enjeux se déclineront autour de deux themes :
les enjeux de préservation,
les enjeux de réaménagement et d’intégration.

Pour les enjeux de préservation, il s'agira de maintenir la valeur paysagere actuelle, considérant
que le projet d’exploitation peut constituer un risque en matiére de paysage :

exploitation progressive du haut vers le bas, en fronts plus ou moins réguliers,
continuité avec le versant boisé et escarpé de la Haute-Vallée du Lot,
limiter la perception depuis la RD 901 et le chateau du Tournel.

Pour les enjeux d'intégration et de réaménagement, il s'agira de restituer de la valeur a un site de
carriére laissant des « stigmates minérales » dans le paysage.

Cela passera par les mesures suivantes :
respect du plan d’exploitation avec exploitation par fronts et par phases successives,
remise en état des fronts exploités avec maintien de petites falaises et éboulis,

remise en état progressive des fronts et des banquettes, valorisation des stériles sur la
carriére lors du réaménagement des banquettes,

ensemencement naturel privilégié (arbustes locaux, végétation chasmophytique, orpins),
préservation des boisements périphériques.
Les enjeux de réaménagement et d'intégration seront appréhendés en cours d’exploitation et lors

de la remise en état final. L'étude sur la perception du site dans le paysage est présentée sur la
figure ci-apres.
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La prolongation de la carriere de « La Coumbe » aura un effet direct sur la flore et la faune
concernés par les emprises du projet. La zone d’extraction concernera une surface de prés de
1,7 ha dans le versant. Ailleurs, dans I'emprise autorisée, la végétation sera intégralement
conservée en bois-taillis et landes, avec seulement le passage d’engins sur les pistes.

En situation actuelle, les fonts d’exploitation, le carreau de base et les dépbts sont concernés par
une végeétation de recolonisation a faibles enjeux. Les fronts et le carreau sont assez dénudés.
La faune et I'avifaune fréquentent le site, par passages occasionnels et survols essentiellement.
La zone d’exploitation de la carriére ne constitue pas un lieu de nidification ou de refuge, méme
si des especes peuvent nicher dans les boisements périphériques.

Concernant I'avifaune, les especes concernées dans I'emprise du projet sont des oiseaux (petits
passereaux : mésanges, pinsons, rouge-queue noir,...), des reptiles (Iézard des murailles) et des
insectes (papillons,...). Les oiseaux survolent et fréquente la zone d’extraction de la carriere en
guéte de nourriture. Les oiseaux peuvent nicher dans les terrains concernés par I'extension des
fronts (bosquets, fourrés, lande) et les effets de travaux inappropriés doivent étre évités.

Les effets les plus notables sur l'avifaune seraient observés avec I'engagement de travaux
importants de défrichage et de décapage des sols, lors des périodes de nidification. Les espéeces
nicheuses seraient impactées en période de reproduction. Des mesures d'évitement sont
nécessaires. En particulier, un défrichage progressif en période automnale (mois de novembre)
est impératif. Sur cette carriere artisanale, les travaux sont progressifs et concernent des
surfaces limitées. C’est un point favorable pour I'évitement et la réduction des effets négatifs sur
l'avifaune. L’exploitant doit poursuivre ce mode d’exploitation, avec défrichement en novembre.

Les lézards et les vipéeres habitent les pierriers et amas de blocs inexploités sur la carriére. Ces
espeéces protégées en France demeurent répandues, furtives vis-a-vis des surfaces exploitées, et
peu affectées par ce projet.

La zone d’extension concerne une trentaine de metres en partie haute du versant, de maniere a
exploiter la carriere en « chambres descendantes ». Une lande a genéts purgatifs et arbustes
concerne cette zone, qui sera défrichée et décapée.

Trame verte :

Le site de carriere intégre un «réservoir de biodiversité » de la trame verte, au sein d'un
ensemble de réservoirs disposés en pas japonais dans la Haute-Vallée du Lot. Le réservoir de
biodiversité entourant la carriére est lié a la forét.

La carriere integre la zone périphérique de la réserve de biosphere du Parc National des
Cévennes. La réserve débute sur 'autre versant de la vallée du Lot.

Les effets sur la trame verte seront circonscrits a la zone d’extraction et sa périphérie immédiate,
avec une destruction de la végétation, un dérangement et un déplacement de la faune.

Ces effets restent ponctuels dans l'espace et le temps. Aprés l'exploitation des fronts ou
« chambres », la carriére laisse de petites falaises et des éboulis de stériles. La végétation
s'installe rapidement et la faune occupe de nouveau le site en lieu de refuge et de reproduction.

Le faible volume d’activité de cette carriere artisanale permet le maintien de bon nombre de
zones inexploitées et favorable pour la faune locale.




Trame bleue :

Le site borde la riviere Lot identifi€ée comme « cours d’eau réservoir de biodiversité ». Le Lot n'est
pas identifié localement comme un corridor écologique de la trame bleue.

Les effets sur la trame bleue seront ici négligeables, en I'absence d’impact de la carriére sur la
qualité des eaux de la riviére Lot.

*

Le tableau ci-apres synthétise et évalue les différents impacts du projet sur la biodiversité.

Tableau C23 : Synthése et évaluation des impacts sur la biodiversité

. \: Appréciation Nécessité de
Nature générale de l'impact
Impact mesures

Destruction d’habitats d'intérét patrimonial fort Non Non
Destruction d’habitats d'intéréts patrimoniaux faible a modéré Non Non
Impacts sur la flore : Destruction ou altérations d’habitats favorables Non Non
Impacts sur I'avifaune : Destruction ou altérations d’habitats . .

- P P Faible Oui
favorables, destruction d’'individus, dérangement...
Impacts sur I'herpétofaune : Destruction ou altérations d’habitats . .

- e p Faible Oui
favorables, destruction d’'individus, dérangement...
Impacts sur I'entomofaune (patrimoniale) : Destruction ou altérations
d’habitats favorables, plantes-hétes, destruction d’individus, Nul a Faible Non
dérangement...
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Le projet de renouvellement de la carriere de « La Coumbe » n'aura pas d'impact significatif sur
les ZNIEFF et les zones Natura 2000 du secteur, considérant I'éloignement de ces zones
protégées sur le versant Nord du Mont Lozere.

Les milieux concernés, le plus souvent des milieux de montagne a landes et tourbiéres, sont
distincts de celui de la carriére placée dans la vallée. Ces milieux sont situés plus en altitude.

Sur le plan de l'avifaune, les impacts limités et ponctuels de la carriére n’auront aucune incidence
a I'échelle de la ZPS Natura 2000 directive « Oiseaux » des Cévennes.
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La carriere de « La Coumbe » a Mont-Lozére et Goulet et sa périphérie rapprochée sont trés
faiblement habités, dans I'environnement de la Haute-Vallée du Lot et du Mont Lozére.

L’activité de cette carriére reste tres discréte, peu importante et artisanale. Elle n’a pas d’effets
perceptibles sur la population et I'habitat.

Les habitations les plus proches du projet sont répertoriées :
o 1%° habitation bordure RD 901 de « Tournel » (altitude 995 m) & 100 m au Sud-Est,




0 au hameau du « Tournel » (altitude 1050 m), a 250 m au a I'Est,
o ferme de « Lavignolle » (altitude 1045 m), & 430 m a I'Ouest,

0 au hameau de « Malmont » (altitude 1230 m), a 620 m au Nord.

La population communale présente une trés faible densité : 3,1 habitants par km?.

La carriere n'aura pas d'effets directs sur ces zones habitées proches (bruit, poussiéres, trafic
routier). Ceci tient a son activité, a son isolement et a I'encaissement de la vallée.

Le bourg de Mont-Lozere et Goulet est €loigné de 900 m et ne percevra pas l'activité liée a la
carriére. Les flux routiers liés a la carriére restent trés faibles : 2 camions par jour en moyenne.
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L'installation de carriere naura pas d'effets sur la salubrité publique. Les émissions de
poussieres issues de I'exploitation, circonscrites au site, n'affectent pas les zones d’habitats ou
les zones fréquentées par la population. Les rejets d’eaux superficielles sont absents.

H#H( %%

Hormis la modification topographique résultant de I'extraction des schistes, le projet d’exploitation
de carriére n'aura pas d’effets sur I'occupation des sols. Les terrains périphériques conserveront
leur vocation actuelle : espaces naturels boisés, bois taillis et landes.

La remise en état aprés exploitation prévoit le maintien d’'un milieu rocheux, ouvert, présumeé
attractif dans la Haute-Vallée du Lot.
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Le projet d'exploitation de cette carriere n'aura pas d'effets négatifs notables sur l'activité
économique locale. Les terrains concernés par la carriere sont peu exploitables pour I'élevage,
I'agriculture ou les activités forestiéres.

Cette carriere emploie trois personnes, selon les campagnes d’exploitation, les besoins en lauzes
de construction et les différentes commercialisations.

Cette installation artisanale permet enfin une valorisation de matériaux locaux du sous-sol et la
pérennisation d’une activité ancestrale. Les lauzes de schistes et autres produits ornementaux
participent localement au maintien et au développement architectural de Lozére. L'incidence
patrimoniale et économique est donc remarquable.
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L'installation de carriere n'aura pas d’effet direct sur I'agriculture et I'élevage.

L’activité de carriere n’engendrera aucune nuisance pour les activités agricoles les plus proches.
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L’exploitation de la carriere n'a pas d’effets négatifs notables sur le tourisme. La proximité de la
carriere vis-a-vis chateau du Tournel n'affecte aucunement sa fréquentation.

L’activité de carriére de schistes et le patrimoine architectural local sont étroitement liés. Les
visiteurs apprécient la qualité des constructions en lauzes de schistes et la provenance locale
des matériaux.




Les autres points forts touristiques locaux sont €éloignés de plus de 900 m. Le site de carriére
reste isolé et trés discret dans la vallée du Lot. Les chemins de randonnées PR et GR, assez
proches du site, ne seront pas affectés.

La perception paysagere sera tres modérée et analogue a la perception actuelle.
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Les effets de la carriére proche sur le site inscrit du Chateau du Tournel (XII°™ siécle) sont
considérés comme faibles. Le volume d’activité et les techniques de travail n’engendrent pas de
nuisances sur le site classé. Cette activité d’extraction et de transformation de lauzes fait partie
intégrante du patrimoine historique local et sert & la rénovation des monuments historiques.

L’activité de carriere doit cependant respecter son environnement paysager et ne pas nuire a la
fréquentation touristique locale. Des mesures sont a respecter dans ce sens.

Sur le plan de l'archéologie, les effets seront négligeables compte tenu de I'éloignement des
indices et zones d'intérét (butte médiévale du Tournel).
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La sécurité publique n’est pas menacée directement par le fonctionnement de cette installation
de carriére. L'accés au site sera interdit a toute personne étrangére a l'activité. Le site sera
entierement fermé, avec affichage des interdictions et des dangers.

Le site n’integre pas de zone sensible au regard des risques technologiques et naturels.

##. %%

La circulation induite par I'exploitation de la carriére est estimée de 2 rotations de camions par
jour de semaine en moyenne. Cette circulation faible concernera le réseau routier départemental
(directement RD 901) et les voiries communales jusqu’aux chantiers locaux.

## 2 %% -
L’installation de carriére n'aura pas d’effets sur les réseaux et canalisations publics.

Aucun réseau d’eau, d’électricité, de gaz ou télécom ne concerne la zone de carriéere. Seuls le
bureau et I'atelier sont desservis en eau, électricité et télécom par les réseaux publics.

## %% !
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Sur une exploitation de carriére de roches massives, le bruit et la pollution associés proviennent
de multiples sources :

o0 abattage des matériaux a I'explosif (campagnes annuelles),

0 abattage des matériaux au godet, brise-roche hydraulique BRH, dent de déroctage,
0 engins de forage (préalable au minage),
o]

engins d’exploitation (transport/alimentation, chargement au front, mise en stock/reprise,
chargement des camions de transport),

o matériel de traitement temporaire des stériles (broyage/concassage/criblage),




o trafic lié a la desserte de la carriere.

Certaines de ces sources sont mobiles (pelle mécanique, chargeurs, poids lourds), d’autres sont
fixes ou semi-fixes (installation de traitement,...).

Certaines provoquent des bruits élevés, de trés courte durée, qui ne constituent pas de géne a
proprement parler, les autres provoquent des bruits qui sont pour la plupart fluctuants mais
continus.

Les méthodes de mesures, utilisées pour caractériser et quantifier ces bruits, font appel au
sonomeétre. Le signal issu d’'un sonometre restitue les variations de pression captées par un micro.
Pour rapprocher ce signal de celui percu par l'oreille, il convient d'utiliser un filtre de pondération, en
général le filtre (A). Les mesures s’expriment alors en décibels pondérés dB (A).

Si le niveau sonore varie dans le temps, on utilise le niveau énergétigue pendant la durée
du signal. Il correspond au niveau énergeétique qu’aurait un bruit continu stable pendant la méme
durée et contenant la méme énergie.

On appelle ce niveau, le niveau équivalent Leq (valable pour une installation, dans son ensemble
- avec engins et installation de traitement).

*

Les niveaux acoustiques couramment observés en carriére (et a 7 metres de la source) avec des
engins du type de ceux qui seront utilisés sur le site sont les suivants :

o pelle hydraulique (a 7 métres) = ~77dB (A),

0 brise-roche hydraulique BRH (a 7 metres) = ~110dB (A),
o chargeuse sur pneus (& 7 metres) = ~78,5dB (A),
o foreuse pour minage (& 7 métres) = ~82,0dB (A),
0 camion au ralenti (& 7 métres) = ~ 74,0 dB (A),
0 camion a pleine puissance (a 7 métres) = ~78,5dB (A),
o compresseur mobile de soufflage (& 7 metres) = ~ 60 dB (A).

Le niveau sonore cumulé de I'ensemble des véhicules ressort a 82,5 dB(A) en considérant que
tous les véhicules sont au méme endroit en méme temps.

Ce niveau acoustique maximum peut étre ramené a la baisse pour tenir compte des moments de
la journée de travail ou les véhicules ne fonctionnent pas.

Statistiquement, on considere que sur un poste de travail, I'atténuation acoustique due a une
pondération temporelle de 50 % des niveaux maximum est de 4 dB(A), ce qui ramene les
niveaux de bruits équivalents engendrés par le fonctionnement des véhicules a 78,5 dB(A) a 7
meétres.

Nous observons, par ailleurs, les fourchettes de puissances acoustiques suivantes (a la source)
sur quelques matériels de traitement courants :

o cribles = 103 4 120 dB (A),
0 concasseurs = 97 a 122 dB (A),
0 broyeurs a barres = 105 4 118 dB (A).

Il faut noter que ces niveaux sonores sont tres variables et s’atténuent avec la distance
(atténuation de 'ordre de 7 dB (A) par doublement de distance, entre 50 et 600 m).




L'impact des engins est relativement limité dans la mesure ou ils n’ont pas un fonctionnement
continu, et dans la mesure ou ils vont évoluer en partie au pied des fronts de taille qui vont
constituer une paroi de protection acoustique.

Nous retiendrons ainsi, pour un fonctionnement de pointe de la carriere de la « Coumbe » (forage
de trous de mine, traitement temporaire par broyage-concassage-criblage, abattage a la pelle
mécanique), des niveaux sonores maximum suivants (absence d’écran phonique) :

0 distance de 7 metres = 78,5 dB(A),
o distance de 20 métres = 69,5 dB (A),
o distance de 100 metres = 65,0 dB(A).

L'impact des tirs de mines est surtout d0 a la soudaineté et a la violence de la déflagration. Ce
n'est pas tant le niveau sonore qui est directement en cause mais la surprise.

Dans le cas présent, en raison des charges appliquées et de la topographie locale, les effets
sonores des tirs de mines seront limités. L’exploitant effectuera 3 & 4 campagnes par an, avec
des charges unitaires tres faibles : 1 kg (voir 0,5 kg) a 10 kg par trou.

En fonction de la distance, le bruit s’atténue dans I'atmosphére. Cette atténuation se fait selon la
formule mathématique de Zouboff :

Lpb=Ld-20Log D_

d
avec : Lp : niveau équivalent a la distance D en dB(A)
Ld : niveau équivalent a la distance d en dB(A)
D : distance de « prévision » du bruit en m
d : distance de « mesure » du bruit en m

On trouvera ci-aprés un tableau donnant les niveaux prévisibles de bruit ressenti a partir de
chaque groupe d’engins ou d’installations recensés.

Tableau C24 : Atténuation des niveaux acoustiques selon la distance

Distance (en métres) 7 20 100 200 300 400 500

Log D/d 0 0,45 1,15 1,46 1,63 1,76 1,86

Fonctionnement de

I'installation de traitement 8,5 69,5 65,0 59,0 55,5 53,0 51,0

Ces niveaux sonores sont évalués en considérant que l'influence du bruit de fond est faible et
gu’il 'y a aucun obstacle entre la source d’émission et le point de perception.

Ces valeurs sont des niveaux sonores prévisionnels maximum atteints lors de certaines phases
du fonctionnement. Elles ne constituent pas le niveau de bruit équivalent (Leq) ressenti par le
voisinage d’'autant que I'environnement du secteur participe aussi a I'élévation du niveau sonore
ambiant.




Statistiquement, on considere que sur un poste de travail, I'atténuation acoustique due a une
pondération temporelle de 50 % des niveaux maximum est de 4 dB(A).

Ceci ramene les niveaux de bruits équivalents engendrés par l'installation de carriere a :
o distance de 300 metres = 51,5 dB(A),
o distance de 400 metres = 49 dB (A).

& n

Les niveaux sonores maximaux induits par les installations de traitement temporaire implantées
sur le carreau de la carriere et par l'activité de transformation des lauzes seront, en limite de
propriété, inférieurs au seuil réglementaire de 70 dB(A) en période diurne.

L'exploitant mettra en ceuvre des moyens de réduction des émissions sonores pour ces activités
(distance de retrait suffisante, engins normalisés,...).

En situation actuelle, un niveau de bruit conforme a la réglementation de 53,2 dB(A) a été
mesuré en limite d’installation lors d’'une activité de pointe : forage de trous de mine, chargement
de lauzes dans le dépot.

+ n

La position des installations et matériels bruyants dans une carriére en dent creuse ou a l'arriéere
de fronts d’exploitation induit une atténuation acoustique supplémentaire pour tout récepteur
situé en dehors. Les fronts rocheux et dénivelés se comportent alors comme des obstacles
phoniques.

Dans le cas présent, I'atténuation « a la source » sera malheureusement faible compte tenu de la
position de la carriére dans un versant raide sans écran morphologique.

Les écrans morphologiques plus éloignés assurent une réduction du bruit, comme remarqué sur
les habitations de la RD 901. Ainsi, les habitations bordant la route sont construites devant un
talus rocheux haut d’'une vingtaine de metres au-dessus du Lot. Les effets d’atténuation ont été
nettement ressentis lors de la campagne d’octobre 2016 ou la foreuse fonctionnait.

L’atténuation du niveau sonore liée a l'interposition d’'un écran phonique linéaire est donnée par
la formule suivante :

A=10Log[2 (GR2+h?) -R+ (D2 + h?) - D))]

avec : : distance entre I'écran phonique et le récepteur (en m) =30 m
: distance entre I'écran phonique et la source sonore (en m) = 175 m
: hauteur de I'écran phonique (en m) =20 m

: atténuation acoustique (en dB(A))

>> O0OX

L'écran constitué par le talus rocheux a l'arriere des constructions assure une atténuation
acoustique notable de 11,5 dB (A) a une distance de 175 m de la source (foreuse).

Ajoutons que le vent jouait également un rdle tres important dans la propagation du son, avec
des directions trés variables dans la Haute-Vallée du Lot.

& $ +

Depuis le 1% juillet 1997, l'arrété du 23 janvier 1997, relatif a la limitation des bruits émis dans
I'environnement par les installations classées pour la protection de I'environnement, s’applique
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aux installations nouvelles et aux installations existantes faisant I'objet d'une maodification

autorisée.

L'article n°2 de I'arrété définit les zones a émergence réglementée :

Zones a émergence réglementée :

L'intérieur des immeubles habités ou occupés par des tiers, existant a la date de l'arrété
d’autorisation de l'installation et leurs parties extérieures éventuelles les plus proches (cour, jardin,

terrasse),

Les zones constructibles définies par des documents d’'urbanisme opposables aux tiers et publiés

a la date de l'arrété d’autorisation,

L'intérieur des immeubles habités ou occupés par des tiers qui ont été implantés aprés la date de
I'arrété d’autorisation dans les zones constructibles définies ci-dessus et leurs parties extérieures
éventuelles les plus proches (cour, jardin, terrasse), a I'exclusion de celles des immeubles
implantés dans les zones destinées a recevoir des activités artisanales ou industrielles.

BN

Les niveaux d'émergence admis par la réglementation au droit des zones a émergence

réglementée sont les suivants :

Tableau C25 : Niveaux d’émergence pour les zones a émergence réglementée

Niveau de bruit ambiant existant
dans les zones a émergence
réglementée (incluant le bruit de
I'établissement)

Emergence admissible pour

la période allant de 7 heures

a 22 heures, sauf dimanches
et jours fériés

Emergence admissible pour la
période allant de 22 heures a
7 heures, ainsi que les
dimanches et jours fériés

Supérieur a 35 dB(A) et
inférieur ou égal a 45dB(A)

6 dB(A)

4 dB(A)

Supérieur a 45 dB(A)

5 dB(A)

3 dB(A)

Selon les niveaux de bruit enregistrés lors du fonctionnement de l'installation et le bruit ambiant
au droit points suivis en Octobre 2016, 'émergence est calculée ci-apres :

Période Niveau L50 | Niveau L50 |Emergence| Seuil

considérée | en activité | sans activité | maximale | autorisé
. . Période

Virage RD 901 — Face carriere diurne 48,3 dB(A) | 44,5dB(A) | 3,8dB(A) | 5dB(A)
. Période

Entrée tunnel du Tournel diurne 49,3 dB(A) | 47,6 dB(A) | 1,7dB(A) | 5dB(A)
L Période

Habitations en Bordure RD 901 diurne 40,7 dB(A) | 38,6 dB(A) | 2,1dB(A) | 5dB(A)

Le seuil d’émergence est respecté sur chaque point suivi.
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Pour 'essentiel, les vibrations du sol (chocs, ébranlements), constatées ou ressenties, sur/ou
a la périphérie d’'une exploitation de carriere de roches, sont principalement consécutives aux

outils et méthodes utilisés pour I'abattage des matériaux.

Les activités de traitement par broyage-concassage-broyage et de transport des matériaux
rocheux occasionnent également des vibrations.




Les vibrations du sol sont ressenties comme une géne par les personnes et, d'autre part,
peuvent causer des dégats sur les ouvrages, a partir d'un certain seuil (dépendant de la
fréquence de la vibration et de la vitesse particulaire pondérée provoquée).

Les vibrations du sol sont exprimées comme une vitesse particulaire : V (en mm/s).

Figure C17 : Echelle de perception des vibrations

Dans la bibliographie (M. Panet, J. Caracilli, bulletin LCPC 1969), nous disposons de I'échelle de
valeurs suivantes pour les dommages dues aux vibrations sur les ouvrages.

Tableau C26 : Echelle des vibrations et dégats occasionnés

Vitesse (en mm/s) Description des dégats
>10 Chute de platre. Pas de fissuration
> 17 Pas de fissuration
> 25 Pas de fissures visibles
>33 Fissures insignifiantes
> 50 Fissures
> 75 Fissures importantes
>100 Chutes de pierres — Fissures dans les roches

En France, pour des bandes de fréquence de vibrations comprises entre 5 et 30 Hertz, la limite
réglementaire de la vitesse particulaire, provoquée sur les constructions avoisinantes du site, ne
doit pas dépasser 10 mm/s (Arrété ministériel du 22/09/1995 — article 22-2).

Il est définit comme « constructions avoisinantes » comme sulit : « immeubles occupés ou habités
par des tiers, immeubles affectés a toute autre activité humaine et les monuments ».

Aux Etats Unis, les études d'impact sur I'environnement les tirs a I'explosif ont montré que pour
éviter les plaintes, il fallait limiter les vibrations (les vitesses particulaires) a moins de 2,0 mm/s.

Le type de sol et sa stratification influent grandement sur I'amplitude des vibrations et les
fréquences dominantes. Moins le sol est rigide et dispose d’'un pouvoir amortissant, plus la
vibration est forte.




Dans le cas présent, le massif rocheux de schistes se présente comme un ensemble de roches
massives fissurées. Ce massif présente un fort pouvoir amortissant.

D’'une maniére simplifiée mais représentative, la propagation des vibrations dans les roches
massives obéit a la loi de Chapot. L'énergie initiale est ici liée a I'explosion d'une charge de
dynamite.

-a
D
Ou:
\% = vitesse particulaire en mm/s
D = distance horizontale (en metres) entre le point de mesure et le tir
Q = charge unitaire instantanée (en kg)
keta =constantes dépendantes du site

Avec, statistiquement dans les carriéres de roches massives :

k =2 500
a=18

L'application de la Loi de Chapot sur des simulations de tirs (~ 70 kg par trous en carriere de
roches massives) révéle un amortissement suffisant a pres de 180 m des carrieres de roches
massives, permettant de respecter la valeur maximale de 10 mm/s au droit des constructions.
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Dans le cas présent, I'exploitant réalisera I'extraction des schistes a la pelle mécanique avec
minage préalable (3 a 4 campagnes annuelles).

Les fronts d’exploitation (ou « chambres ») des schistes ont une hauteur maximale de 15 m en fin
d’extraction. lls sont exploités par minage et déroctage successifs de 5 m de hauteur maximum.

Sur cette carriere artisanale, un micro-minage est appliqué visant a dégager des blocs sains de
schistes dépourvus de fissures et destinés a la transformation en dalles ou lauzes. Ainsi, une
quantité tres faible 1 a 10 kg d’explosifs est utilisée par trou lors du minage.

Notons gue les explosions des trous sont séquencées de quelques millisecondes, provoquant un
train d'ondes. Sur le graphique suivant des vitesses particulaires (calculées selon la loi de
Chapot), la distance minimum des tirs chargés a 10 kg pour ne pas dépasser 10 mm/s est de
75 m minimum.

Les premiéres habitations sont situées a 130 m de linstallation de carriere, au niveau de la
RD 901. A cette distance, les vitesses particulaires seraient proches de 3,11 mm/s, sans risque
pour les structures béties et inférieures au seuil réglementaire francais de 10 mm/s.

Les autres vibrations induites par l'atelier temporaire de traitement par broyage-concassage-
criblage et le transport des schistes sont circonscrites a la proximité immédiate des sources. Ces
vibrations ne sont pas perceptibles aux habitations proches.

Les données mathématiques et graphiques sont reportées sur la figure suivante :




Figure C18: Vitesses particulaires selon distance et charge unitaire
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Les émissions lumineuses liées a [I'exploitation sont uniguement dues a ['éclairage
des installations, engins et camions durant les périodes d’obscurité, principalement I'hiver.

I 'y aura aucune émission lumineuse particuliere, car la carriere restera exploitée
principalement en bonnes conditions météorologiques et visuelles. Aucun éclairage fixe n’est
prévu par I'exploitant sur la carriére, qui intervient habituellement en période seche et en journée.

Un éclairage est implanté devant I'atelier de transformation des schistes.

Les émissions lumineuses et leurs effets seront négligeables.
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En exploitation de carriére, les origines des projections concernent essentiellement les tirs de
mines et, dans une moindre mesure, I'abattage mécanique et le traitement des matériaux.

La propulsion de fragments rocheux, par la détérioration des charges de mines, proviennent de
phénomeénes liés a I'expansion des gaz pouvant étre résumés comme suit :

o fissuration sous I'effet de 'onde générée dans la roche par la détonation de I'explosif,
0 ouverture des fissures, par les gaz de détonation portés a haute pression, et température,

o dislocation puis propulsion de la roche fragmentée par les gaz qui se détendent.

Plus les blocs découpés sont petits, plus la vitesse initiale de propulsion est élevée et plus la
distance de projection est grande.
1

Les causes de projections indésirables (projection a grande distance) sont a rechercher dans la
conjonction de parameétres liés au plan de tir et & la structure géologique du massif a abattre
(hauteur, fissuration, nature).

0

Le front devra étre orienté de fagcon a minimiser les risques de projections dans les directions a
protéger. Ainsi, le tir par mines horizontales sera exclu.

Pour ce site, il importe de positionner les trous de forage sur le haut de I'unique front a I'arriére
des blocs schisteux a abattre ou déstructurer. Les charges sont calculées selon la puissance de
tir voulue, la taille et la fissuration des blocs. L'exploitant est homologué pour effectuer ses tirs.

L'importance et la répartition des charges doivent étre adaptées aux objectifs du tir et le bourrage
doit étre adapté pour éviter toute expulsion prématurée.

Un contréle rigoureux sera donc assuré durant la phase d’abattage.

1

Les risques de projection de matériaux seront bien maitrisés grace notamment aux dispositions
techniques prises en matiére de forage et de minage. Les projections, qu’elles soient verticales
ou horizontales, se cantonneront au périmétre autorisé et au front concerné.




Par ailleurs, le maire de la commune de Mont-Lozere et Goulet et la DREAL Occitanie seront
informés de chaque campagne de minage et des modalités de contréle.

1

Les projections induites en exploitation par des chutes de blocs ou de pierres seront trés faibles a
nulles. Les fronts d’exploitation seront purgés des blocs instables a I'avancement et apres
chaque campagne de minage.

Le traitement temporaire et occasionnel des débris de schistes par broyage-concassage-ciblage
ne provoque pas de projections particuliéres.
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L’installation de carriere, avec une activité d’extraction et de traitement de schistes, n’engendrera
pas d'odeurs particuliéres.

Les odeurs issues des gaz d’échappement des moteurs thermiques seront émises en cours
d’exploitation, aux heures de travail. Ces odeurs sont dispersées et perceptibles uniguement au
droit de l'installation.
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La consommation d’eau potable sera nulle sur la carriere, hormis pour les besoins sanitaires de
I'accueil et de I'atelier. La consommation annuelle est proche de 50 m® et reste trés faible.

L'eau industrielle destinée aux engins de transformation des schistes et a I'arrosage des pistes
en temps sec proviendra exclusivement du site, avec pompage dans un puisard de récupération
d’eaux de pluie du batiment (profond de 5 m).

Le pompage dans le puisard et le rejet des eaux de sciage fonctionnent en circuit fermé, via une
décantation préalable dans bac en béton (1,6 x 1,4 m, profondeur 2 m). Les boues de sciage
sont curées et épandues dans les stériles de la carriere (€boulis). L'exploitant ne préleve ni eaux
souterraines, ni eaux superficielles.

Une cuve de 2000 litres servira au transport de I'eau sur la carriere (aspersion sur aire de
traitement et pistes, besoins ponctuels).

L’exploitation de carriére utilisera assez peu d’énergie électrique, utilisée pour le fonctionnement
de l'atelier et du local d’accueil. La puissance totale des équipements ne dépasse pas 40 kW.

Les besoins en énergie nécessaires a l'exploitation de la carriere seront uniquement liés au
fonctionnement des engins thermiques installés : pelle mécanique, camions, foreuse, engin
mobile de broyage-concassage-criblage.

La consommation hebdomadaire en gasoil n'excédera pas 400 | sur I'installation.
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L’exploitation de carriére projetée concerne des matériaux naturels (schistes). Les roches ne
seront soumises qu’'a une succession de traitements physiques simples (débits en dalles et
lauzes, transformation avec éclateuse et « querneuse », broyage-concassage-criblage).

L'exploitation engendrera, en faible quantité, la production de résidus métalliques (pieces d’'usure
et/ou matériels usageés, ferrailles) et de déchets spéciaux (huiles de vidange des moteurs).




Les déchets et résidus métalliques produits par I'exploitation de l'installation projetée seront
essentiellement constitués :

0 par les pieces d'usure (usagées) des engins : dents de godets de pelle d’extraction,
filtres, pneumatiques, manchons, pieces diverses,

par les piéces d’'usure des concasseurs : « noix » et « bols », plaques de blindage,
par des « ferrailles » diverses : pieces usageées, fragments de tole, bidons,

par des emballages divers (plastiques variés, bois...),

o O O O

par des déchets ménagers du personnel (quantité trés faible).

La majorité des déchets issus de la maintenance des engins sera produite au dépbt de
I'entreprise disposant de containers a déchets ménagers et containers spéciaux. Les piéces
particulieres issues des maintenances mécaniques seront collectées par un récupérateur agréé.
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Les « stériles de traitement » correspondent ici a des débris de schistes non exploitables dans la
carriere : fragments, blocs altérés,.... Ces matériaux sont des débris de schistes non utilisables
(20 % du gisement total), destinés a étre laissés sur place en réaménagement de banquettes ou
valorisés par broyage-concassage-criblage.

L'entreprise SCHISTES ROCHER envisage des campagnes de concassage temporaires d’'une
partie des stériles (ou rebus) de traitement, avec vente des granulats produits.

Ces stériles ont un caractére inerte et une composition chimigue analogue aux schistes produits.

#( % %%

Ce volet présente les risques d'atteinte sur la santé humaine liés aux différentes pollutions et
nuisances résultant de la réalisation du projet, de son exploitation et de la remise en état du site
apres exploitation.
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Le projet de renouvellement de la carriere de schistes de I'entreprise SCHISTES ROCHER se
situe au lieu-dit « La Coumbe », sur la commune de Mont-Lozere et Goulet (48).

Les habitations les plus proches du projet sont les suivantes :
o habitation bordure RD 901 de « Tournel » (altitude 995 m) & 100 m au Sud-Est,
0 au hameau du « Tournel » (altitude 1050 m), & 250 m au a I'Est,
o ferme de « Lavignolle » (altitude 1045 m), & 430 m a I'Ouest,

o0 au hameau de « Malmont » (altitude 1230 m), a 620 m au Nord.

Cette carriere est située a 2,5 km du centre-bourg de Bagnols-les-Bains et & 900 m du bourg de
Mont-Lozére et Goulet. Bagnols-les-Bains dispose d'une école communale primaire et d'un
établissement thermal.

La population de Bagnols-les-Bains varie de 200 a 400 habitants (pointe en période de cure).

Les activités prises en compte pour I'étude des effets sur la santé sont les travaux d’extraction, le
fonctionnement des installations de traitement et la circulation des engins.
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L'identification des dangers porte sur le projet de carriere de schistes porté par I'entreprise
SCHISTES ROCHER au lieu-dit « La Coumbe », & Mont-Lozére et Goulet (48).

Les sources potentielles de danger sont édictées ci-apres.
#(# 1
Parmi les rejets liquides, nous distinguons :

Les eaux de ruissellement : les eaux de ruissellement internes a linstallation seront
drainées et dispersées de facon diffuse dans le versant boisé en contrebas du site. IL n’est
pas prévu de point de rejet unique de cette installation,
Les eaux d'écoulements souterrains  : dans les formations schisteuses en présence, les
circulations d’'eaux souterraines sont tres faibles a nulles a la profondeur d’exploitation
prévue. L'exploitation n'a pas d’incidence sur la qualité des eaux souterraines.
Ces sources ne sont donc pas retenues comme sources potentielles de danger.
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Les gaz d’échappement

Les engins utilisés lors du chantier vont rejeter des gaz d'échappement dans I'atmospheére.

Ces gaz apportent des métaux lourds pouvant entrainer les maladies suivantes :

Monoxyde de carbone (CO) : intoxication aigué, maux de téte, vertiges, troubles
sensoriels (troubles de la vision), lésions artérielles,

Dioxyde de carbone (CO2): troubles respiratoires, coma et mort (en cas de taux
important : 25% dans I'air). Notons que ce gaz est un gaz a effet de serre (un bilan de
rejet est présenté au paragraphe 5 du présent chapitre),

Dioxyde de soufre (SO,) et autres composés soufrés émis principalement par
les moteurs diesels : bronchopathie chronique, asthme,

Oxydes d'azote (NOXx) : troubles respiratoires avec un accroissement de la sensibilité
des bronches aux infections microbiennes et des maladies respiratoires chroniques
(chez les fumeurs). De plus, l'oxyde d'azote (polluant primaire) se transforme en
nitrosamine (polluant secondaire potentiellement cancérigéne) sous l'action des UV,

Les Composés Organiques Volatils (méthane, benzéne, 1-3 butadiene,
hydrocarbures aromatiques polycycliques (HAP)) et les solvants peuvent avoir des
actions mutagenes (qui provoquent des mutations) et cancérigenes (actions qui sont
augmentées par les poussiéres qui les adsorbent). Les hydrocarbures polycycliques
potentialisent I'effet cancérigéne des UV sur I'épiderme,

Les métaux :

o Plomb (Pb) : troubles nerveux (chez I'enfant surtout), anémies (perturbation de
la synthese de I'hnémoglobine), affections du foie et des reins,

o0 Cadmium (Cd) : affections respiratoires (cancers bronchiques), troubles
rénaux,

0 Mercure (Hg) : troubles du systeme nerveux (mémoire, fonctions sensorielles
et de coordination), troubles rénaux,




o Nickel (Ni) : maladies respiratoires, asthme, malformations congénitales,
cancers des poumons,

o Chrome (Cr) : cancers (des bronches, gastro-intestinaux), dermatites,

0 Arsenic (As) : cancers des bronches, troubles dermatologiques (dermatites),
anémie,

o Béryllium (Be) : dermatites, cancers bronchiques, ulcéere, inflammation des
muqueuses.

La pollution occasionnée localement par le projet reste dérisoire et ne modifiera pas les teneurs
atmosphériques de fond pour les raisons suivantes :

activités uniqguement pendant les heures ouvrables,

écrans naturels existants entre la source sur l'installation et les « zones a risques »
(écrans : fronts, espaces boisés),

dilution atmosphérique par les conditions météorologiques.

L’essentiel des mesures compensatoires réside en :
un contrdle des gaz d'échappement,
I'entretien des véhicules,

la limitation de la vitesse maximale de la circulation.

Le nombre d'engins et de camions présents simultanément sur le site étant de 4 au
maximum, cette source n’est pas une source potentielle de danger.

Les rejets de poussiéres

lIs sont liés a l'extraction, a la manipulation, au transport ainsi qu’au traitement des matériaux
(transformation des schistes, broyage-concassage des stériles).

Afin de limiter 'émission de poussieres et leur dispersion dans le milieu naturel, les pistes, les
stockages et les ateliers de transformation seront arrosées ou brumisées en fonction des besoins
pour contenir ces poussiéres sur le site.

L'eau utilisée pour la transformation des schistes (atelier de sciage notamment) ou pour
l'arrosage des pistes proviendra d'un puits placé sur le dépdt de I'entreprise a proximité du
ruisseau de la Coumbe. Aucun rejet d’eaux n'est effectué depuis l'atelier de transformation
(circuit fermé vers point de décantation).

Ces mesures permettront de limiter efficacement la production de poussieres, vis-a-vis de la
qualité de I'atmosphére de travail et de I'environnement général de l'installation.

Précisons également, que des campagnes annuelles de mesures seront réalisées conformément
a la réglementation en vigueur.

Nous nous référerons par ailleurs a la publication : "L'analyse des effets sur la santé dans
le cadre des études d'impact — Cas des carriéres d'extraction" — X. de SOOS. L’étude considere
les poussiéres comme représentant une source de danger.

La principale affection professionnelle constatée sur les sites de carriere (pneumoconiose) est
liée a la présence dans l'air ambiant de silice libre (SiO,). La présence de silice reste tres faible a
nulle dans le gisement en présence de roches calcaires. Des mesures individuelles seront
régulierement effectuées comme I'impose la Iégislation.

Cette source est donc retenue comme source potentielle de danger.




Les rejets de silice cristalline (quartz)

Sur une carriere de roches métamorphiques schisteuses, ces rejets sont liés aux émanations de
poussieres lors de la circulation des engins, de I'extraction et du traitement des matériaux.

Dans le cas présent, le taux de silice dans ces schistes quartzeux demeure élevé (> 50 %).

Les taux de silice cristalline dans les poussieres de carriere de roches massives varient
sensiblement selon la nature pétrographique. La silice cristalline se retrouve essentiellement a
I'état de quartz naturel dans les poussieres totales.

Sur les installations de carrie